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! Pod transportom se podrazumeva premestanje putnika ili
materijalnih dobara sa jednog mesta na drugo pomocu
transportih sredstava na transportnim putevima.

] Podrazumeva prostornu i vremensku transformaciju.

! Uvek je praceno tokom informacija.

1 Na svetskom nivou ima godisnji rast od 2 — 3%.

1 Ucestvuje u logistickim troSkovima od 30 do 50 %.

Demand

Transportni sistem Cine:

1 Mreza
! Roba / Putnici
] Sredstva

. Destinations
< Flows > Intermediacy
Networks Nodes
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v Centralizovana Decentralizovana Distribuirana
mireze:
| |

TEN-T transportna
mreza u EU.

cvorovi
(potraznja,

Kroz Srbiju prolazi koridor
VIl (Dunav) i nekadasniji
koridor X.

kapacitet)

Veza izmedu Srbije i Crne

I I Gore je interno takozvani
Iln kOVI _ koridor Xl koji nije na EU
(ka paCItet, spisku koridora, ali ¢e

. predstavljati svojevrstan
rastojanje) produzetak TENT

transportne mreze.
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OVERSIZED CARGOES
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HIGH-VALUE CARGOES
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S CARGOES > PROJECT TRANSPORTATIONS
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Sredstva

O

Izbor vida/sredstva

transporta zavisi od:

O vrste robe,

O frekvencije transporta,

U polazista i odredista,

O kapaciteta,

U rasprostranjenosti
transportne mreze,

1 vremena transporta

‘ Pipeli
U cene transporta i
O uticaja na zZivotnu

sredinu.

Inland
Waterways
Land or Water
Intermodal/multimodal transport
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Poredenje
transportnih
sredstava po
kapacitetu,
potrosnji

energije,
uticaju na
zivotnu sredinu

| viremenu
transporta:

1 canvoy with four pushed lighters: 7,000 net tons

175 railway wagons at 40 net tons each

280 trucks at 25 net tons each
——

Inland vessals beat road and rail in terms of transport capacity

Uticaj na zivotnu
sredinu: razlika u
emisiji CO2 pri
transportu 1 tone
tereta na
rastojanju od 1 km

.i‘ Transportni kapacitet: 1 konvoj sa 4 barze =

175 zeleznickih vagona = 280 kamiona = 20 km dug konvoj kamiona

300 km

]

Source: via donau

370 km

Transport distances for one ton of carao reauirina the same amount of eneray

2
K

PotroSnja energije: 1 brod transportuje 1 tonu robe 4 puta duze nego

kamion sa istom potrosnjom energije

Vreme transporta izmedu Azije i EU
R 4%

23 - 43 days

FREIGHT ©HUB



Tehnologije
intermodalnog
transporta:

d Kontejnerski
JHucke pack
JRo/Ro transport

(1 Seabee / Lash /
Bacat
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Intermodalni transport R
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! Kombinacija barem dva vida transporta
1Bez promene transportne jedinice
1Sa jedinstvenim ugovorom za realizaciju transporta

] Omogucava prevoz ,,od vrata do vrata”

! Samo za intermodalne transportne jedinice : kontejnere, kamione,
prikolice, poluprikolice i izmenjive transportne sudove

! Pretpostavlja koris¢enje prednosti svakog vida transporta

) Preporucuje se za rastojanja veca od 500 km
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Prema ISO 668 , kontejneri su deo transportne opreme:

a) Koja ima trajne osobine i prema tome je dovoljno Cvrsta da se
moze ponovo upotrebljavati,
b) Tako konstruisana da olaksa prevoz tereta bez oStecenja, sa jednim
ili sa viSe prevoznih sredstava,
c) Opremljena elementima koji omogucavaju lako rukovanje, narocito pri
pretovaru sa jednog na drugo prevozno sredstvo,
d) Konstruisana da omogucava lako punjenje i praznjenje,
e) Koja ima unutrasnju zapreminu od najmanje 1 m3
External and Minimum Internal Dimensions (according 1SO)

The following table gives the overall dimensions as standardized in ISO 668 and the minimum
internal dimensions and door openings for General Purpose Containers as standardized in

ISO 1496-1.
o Length Width Height

20’ 40’ 45’ 8’ 8’6" 9'6”
Dimensions 6058 mm | 12192 mm | 13716 mm | 2438 mm | 2591 mm | 2 896 mm
Minimum
Internal 5867 mm | 11998 mm | 13532 mm | 2330 mm | 2350 mm [ 2 655 mm
Dimensions 19'3” 39'43/g” 44'43/8 7'73/4” 7'81/2” 8'81/2”
Minimum
Door Opening - - - 2286 mm | 2261 mm |2 566 mm
Dimensions - - - 76! 75" 8’5"
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SEA CONTAINER
SPECIFICATIONS

DRY CARGO CONTAINERS Dimensions

Container Weight Interior Measurement Door Open
Type Gross Tare Net Length | Width | Height | Capacity | Width | Height
(k) (kg) (kg) (m) (m) (m) (m?) (m) (m)
2352 2.394 3320 2343 2.280
2352 2.394 67.74 2343 2.280

200DC | 24,000 2,310 21,630 5.898
40'DC | 30480 4,000 26,480 | 12.031
CHARACTERISTICS
Manufactured from either Aluminium or steel, they are suitable for most types of cargo / general cargo.
Aluminium containers have a slightly larger payload than steel, and steel containers have a slightly larger
internal cube.

HIGH CUBE CONTAINERS Dimensions

Container Weight Interior Door Open
Type Width Capacity | Width | Height
(m) () (m) (m)
40'HC 2352 76.30 2.340 2585
45'HC 2352 86.00 2.340 2585
CHARACTERISTICS
With high cube containers, you gain an extra foot in height with ge I-purpose

Ideal for light, voluminous cargo or bulky cargo. These extra volume containers come in steel and
aluminium.

REFRIGERATED CONTAINERS Sl SleliiS

OPEN TOP CONTAINERS

FLAT RACK CONTAINERS

Container Weight Interior Door Open
Type Gross Length | Width Height | Capacity | Width Height
(kg) (m) (m) (m) (m?) (m) (m)
20'RF 24,000 5449 2290 2244 26.70 2276 2261
40'RF 30,480 11.690 2.250 2.247 57.10 2.280 2.205
CHARACTERISTICS

Recommended for delicate cargo. Bottom-air delivery system ensures refrigerated cargo reaches its
destination in optimum condition.

Dimensions

Container Weight Interior Measurement Door Open
Net Length | Width | Height | Capacity | Width | Height
(m’)

(ka) (m) (m) (m) (m) (m)
21420 | 5629 | 2212 | 2311 | 3200 | 2330 | 2263
26190 | 11763 | 2212 | 2311 | 6540 | 2330 | 2263

Allowing cargo to be loaded from the top, open top containers are particularty suitable for bulky cargo
such as machinery. They are fitted with a PVC tarpaulin cover and attachable bows with cable sealing
devices. The container doors can be removed to make the stuffing of cargo more convenient.
Manufactured from steel.

Dimensions
Container Weight Interior
Type Gross Tare Net Length Width Height Capacity
(k9) (k) (kg) (m) (m) (m) (m’)

20'FR 30,480 2,900 27,580 5624 2236 2234 27.90

40'FR 34,000 5870 | 28130 11.786 2.236 1.968 51.90
CHARACTERISTICS
Flatracks are especially suited to heavy loads or cargo that needs loading from the top or sides, such as
pipes and machinery. There are i and il i with or without walls.

Manufactured from steel.



interreg -

ADRION  aoriaic-ion

v i e R
MultiAPPRO
P e

Transportne
tehnologije se dele
na:

U teh. kopnenog
transporta;

4 teh. kopneno

vodnog transporta;
4 teh. vodnog
transporta;

4 teh. kopneno

vazdusnoq
transporta.

Customer Sends
PO’s to AEL

— > Suppller A 0—6 Consolidation

Warehouse

upplier B é
L s R
v/

% Supplier C s
Lo

Destination o
rigin Port
Container Drayage/ Port Container Departs 9
Trucking to for Destination
Destination Warehouse -
— i o = sils . 508
Container Drayage/
Trucking to
Origin Port

vs
i

Destination Cross Dock
or Customer Warehouse

Door Delivery 1

» Final Mile Trucking to Door Address(es) > Door Delivery 2

m

Door Delivery 3
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Tehnologije
kopnenog
transporta

Drumsko-zeleznicki prevoz

U ovoj tehnologiji su prva transportna sredstva drumska vozila a druga
zelezniCki vagoni. To su zapravo “kamionski vozovi“ pri Cemu drumska vozila
omogucavaju Zeleznici prevoz tereta ,od vrata do vrata“.

Drumsko-zelezniCka tehnologija u multimodalnom transportu se naziva
Piggy-back / Huckepack i podrazumeva prevoz kamiona, prikolica ili
poluprikolica na zeleznic¢kim vagonima.
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Tehnologije
kopnenog

transporta

Primenu hucke-pack tehnologije u zapadnoj evropi karakteriSe:

1. ProsecCan prevozni put iznosi preko 500km, a kod klasicnih kolskih
posiljki svega 200km.

2. Proseéno vreme obrta zeleznickih kola-nosac¢a iznosi dva dana, u
odnosu na klasi¢ne tehnologije gde je oko Sest dana.

3. DruStvima za eksploataciju hucke-pack saobracCaja Zzeleznica
najceSce stavlja na raspolaganje samo homogene (blok) vozove,
kod kojih su troSkovi ranzirnog rada i obim Steta mali.

4. Zeleznica nema nikakvih posebnih troSkova vezanih za akvizaciju
transporta.

5. TroSkovi otpremno-dopremnog transporta snose transportne
organizacije drumskog teretnog saobracaja.

Hucke-pack tehnologija se isplati tek na relacijama duzim od 300km
pod i to ukoliko postoji dovoljna koliCina robe u oba pravca i na oba
kraja realizacije zelezniCkog prevoza postoji potrebna oprema za
obavljanje terminalnih operacija.
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Tehnologije
kopneno

vodnog
transporta

Drumsko-pomorski i transport

Kopnena transportna sredstva imaju otpremno-dopremnu funkciju, a
pomorska sredstva funkciju glavnog prevoznika. Morske luke su mesta
sucCeljavanja vaznih saobracajnih pravaca drumskog i Zeleznickog
transporta.

Karakteristike morskih luka: veliki obim rada, poseduju visoko
proizvodnu pretovarnu mehanizaciju, infrastrukturu i postrojenja za
prijem i preradu robe, neuskladenost kapaciteta kopnenih i pomorskih
sredstava (potrebna skladista).

Znatno ucesSc¢e vremena utovara i istovara u ukupnom vremenu
dostave, zadrzavanje brodova u luci kod klasi¢nog prevoza robe i do
45% od ukupnog vremena-znatne rezerve.

Ovaj sistem poznat je pod nazivom Ro-Ro transport. Obavlja se
prevoz drumskih vozila zajedno s teretom na posebno gradenim
brodovima. Manipulacija se obavlja horizontalno tj. vozila se
samohodno, na vlastitim toCkovima, odnosno prikolice ili poluprikolice
s tegljaCima, ukrcavaju na Ro-Ro brodove i iskrcavaju iz njih.
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Tehnologije
kopneno

vodnog
transporta

Prednost ove tehnologije je u velikoj brzini utovara i istovara s velikim ucincima
koji su veci nego pri pretovaru kontejnera, zatim terminali izgradeni bez skupe
pretovarne mehanizacije ali s velikim manevarskim povrSinama i mogu¢nosc¢u
da se brodovi gradeni za Ro-Ro tehnologiju mogu Koristiti za prevoz gotovo
svih vrsta tereta i u svim tehnologijama. U znatno manjem se procentu prevoze
kamioni s prikolicama ili bez prikolica kao i tegljaCi s poluprikolicama a u znatno
vecem se procentu prevoze samo poluprikolice za $to je potreban visok nivo
organizacije u drumskom prevozu i osiguranje tereta u oba pravca.

Tehnologija kopneno-recnoq klasi¢nog transporta

Postoje dva sluCaja kada se koristi ova tehnologija:

1. Kada su geografske osobenosti tla i akvatorija neke zemlje odredile reCni
transport kao prioritetan.

2. Kada se recni transport u jednom delu procesa koristi da bi se iskoristile
njegove tehno-ekonomske prednosti.
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Tehnologije
kopneno

vodnog
transporta

Tehno-ekonomske prednosti:

Velika propusna mo¢ plovnih puteva.

Manja potroSnja goriva.

Velika nosivost jedinica plovnih sredstava.

Mogucnost primene visoko proizvodne pretovarne mehanizacije.
Maniji koeficijent tare kod reCnih nego kod kopnenih sredstava.
Manji utroSak metala po toni nosivosti.

oOsWN -~

Nedostaci:

1. Zavisi od rasporeda plovhe mreze.

2. Manja brzina prevoza.

3. Zavisnost od vremenskih prilika. RecCni transport je pogodan za
masovnu robu, velikih specifiCnih tezina, koja ne trazi veliku brzinu
dostave i zahteva nize troSkove transporta po jedinici prevoza.
Vreme zadrzavanja u pristanistu iznosi 30-80% u zavisnosti od vrste
i koliCine tereta, vrste i sastava plovnog sredstva-znacajne rezerve.
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Tehnologije
vodnog

transporta

Tehnologija transporta barzi u integralnom pomorsko-reCnom
transportu

Po transportnoj funkciji barza je deo skladiSnog brodskog prostora, a
moze se odvojiti od broda i predstaviljati samostalno reCno plovilo.
Barze se pri€vrSCuju za dizalicu pomocu Cetiri drzaCa na gornjim
uglovima. Sa spoljne strane ugradene su spojnice kojima se barze
mogu spajati u plovne sastave u unutrasnjoj plovidbi, a dimenzije su im
prilagodene konkretnim zahtevima. Za uspesSno izvrSenje takvog
pomorskog transporta potrebna su tri medusobno povezana osnovna
elementa: posebno gradeni mati¢ni brod, potreban broj potisnica i
brodske dizalice odgovarajuceg radnog kapaciteta.
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Tehnologije
vodnog
transporta

Osnovne Cetiri kategorije
tehnologije prevoza barzi
reCnog saobracaja
brodovima duge
plovidbe:

1. Sistem LASH

2. Sistem SEABEE
3. Sistem BACAT
4. Sistem FIDER

LASH-sistem se sastoji od:

1.

MatiCnog broda nosaca barZi
koji ima Siroku krmu sa
snaznim nosacCima po kojima
se kreCe dizalica i nema
medupalublje

. Barzi koje su jedinice tereta

na mati€nom brodu, a kada
su odvojene od njega onda
su prevozno sredstvo
razliCitih nosivosti

Dizalica nosivosti oko 500t.

Sistem SEABEE zasniva se na razli¢itim
principima zavisno od opreme broda i
veli€ine barzi:

1. Brodovi ovog sistema su opremljeni
liftom kapaciteta do 2000t koji se
nalazi na zadnjem delu broda

2. Svaka od tri palube opremljena je
sistemom za vucu barzi po Sinama

3. Jedini¢ni kapacitet barzi iznosi 850t, a
maksimalan  transportni  kapacitet
broda je 39 barzi.
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Tehnologije
vodnog

transporta

BACAT-sistem: Brodovi su manjih dimenzija i konstruktivho se razlikuju od
LASH i SEABEE brodova jer se radi o katamaranima. Katamaran je
sastavljen od dva medusobno spojena korita izmedu kojih se smesSta deset
barzi u tunel izmedu dva trupa pomocu lift-platforme. BACAT-barze su
znatno manjih dimenzija pa se koriste za transport robe u unutrasnjosti
kontinenta. Odpremu i dopremu barzi obavljeju remorkeri koji kod utovara
guraju, a kod istovara izvlaCe barze iz tunela.

-._-ﬂ_ﬁ lE’ﬂﬂE‘ o

e —
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FIDER brodovi sluZze za vezu izmedu matic¢ne i perifernih manijih luka.
Za obavljanje odvozno-dovoznih prevoza sluze FIDER-brodovi malih dimenzija,
- podesne konstrukcije za utovar tereta, vozila i prikolica. Oni imaju mali gaz koji
TEhn()IOgUe pri punom opterecenju iznosi 3-6m. Paluba im je obicno ravna, a teret se u njih
moze utovarati vertikalnim i horizontalnim sistemom preko rampi, koje se
VOd nog namestaju na otvore po pramcu ili krmi ili pak preko otvora na boku.
Na razvoj FIDER-brodova posebno je uticao:
tranSPOrta 1. Intezivan razvoj velikih brodova
2. Koncetracija transporta na velike, centralne i glavne luke FIDER-brodovi
mogu biti razliCite konstrukcije, razliCitih veliCina, sa ili bez pogona, sa
sopstvenim pretovarnim uredajem ili bez njega.

Osnovne prednosti su Sto se ovom tehnologijom rasterecuju
centralne luke, a manje luke se ukljuCuju u integralni sistem
trensporta bez velikih investicija.

Ovom tehnologijom se postize krace zadrzavanje brodova u
lukama, Sto direktno utiCe na smanjenje troSkova ovih brodova i
njihov brzi obrt.
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Tehnologija
kopneno-

vazdusnog
transporta

Sredstva kopnenog transporta sluze za dovoz i odvoz robe, a sredstva

vazdusnog transporta za prevoz robe na velikim rastojanjima.

Prednosti:

1. lzuzetno velika brzina prevoza.

2. Mogucnost prevoza u reone i geografske predele nedostupne drumskom,
ZzelezniCkom i vodnom saobracaju.

3. Ne postoji potreba formiranja skladista velikog kapaciteta jer je Cest
direktan pretovar.

Nedostaci:

1. Nizak koeficijent iskoriS¢enja tezine (oko 25-30%).

2. Veliki gubitak energije.

3. Veliko u€esce potroSnje goriva po jedinici transporta u odnosu na druge
vidove saobracaja.

4. Zavisnost od klimatskih uslova.

5. Visoca cena transporta.

6. Negativan uticaj na zivotnu sredinu.
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Statistika
intermodalnog
transporta u
Srbiji iz 2017.

godine, prema
provajderima
logistickih
usluga

Prema raspolozivim podacima za Srbiju, dobijenih 2017. na osnovu intervjuisanja vodecih
logistickih kompanija koje pruzaju usluge u Srbiji, godisnji promet kontejnera u Srbiji je oko
75.000 kontejnera, od ¢ega oko 45.000 kontejnera u uvozu i oko 30.000 kontejnera u
iZvozu.

Vodece luke u regionu za uvoz kontejnera u Srbiju su:

e  Rijeka, Hrvatska: (40.000 kontejnera),

J Bar, Crna Gora: (20.000 kontejnera),

e  Kopar, Slovenija: (10.000 kontejnera),

e  Pirej, Grcka: (3.000 kontejnera),

e Ostale: Solun, Grcka/Severne EU luke (Rotterdam, Hamburg...): (2.000 kontejnera).

Klju¢na napomena: U aprilu 2017., COSCO je otvorio redovnu kontejnersku liniju preko
Pireja do intermodalnog terminala NELT u Dobanovcima pruzajuci uslugu kopneno
vodenog intermodalnog prevoza sa konkurentnim all in cenama od Kine do Srbije.

Kljucni provajderi usluga kontejnerskog transporta za Srbiju, prema podacima iz
2017.godine su:

e  MAERSKLINE: (33.000 kontejnera),

J COSCO: (15.000 kontejnera),

e MSC: (13.000 kontejnera),

e EVERGREEN: (7.000 kontejnera),

e CMA -CGM: (4.000 kontejnera),

e HAPPAGLIOYD: (3.000 kontejnera).
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Status
Intermodalnog

transporta u
Srbiji

Dominantan
transport
kontejnera, ostale
tehnologije
zanemarivo
prisutne

Na osnovu zvanicne statistike i statistike provajdera aproksimiran broj TEU-a.

Containers [TEU]
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Intermodalni
terminali u
Srbiji:

1. ZIT Beograd

2. NELT Dobanovci
3. LEGET S.Mitrovica
4. Luka Pancevo

ZIT BEOGRAD

NELT
DOBANOVCI

LUKA LEGET
SREMSKA
MITROVICA

LUKA
PANCEVO

Direktna zeleznicka
veza sa lukama
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Intermodalni
terminal

2T
Beograd

o0 O 00

Najstariji drumsko Zeleznicki intermodalni;

Trenutno na novoj lokaciji u otpremnom parku (park B) zeleznicke stanice Beograd
ranzirna u Zelezniku.

lako na novoj lokaciji sada ima samo dva koloseka, ZIT je nastavio da servisira
medunarodne kontejnerske linije.

U sadaSnjem stanju moze da primido 4 voza dnevno.

Trenutno postoji problem sa skladisnim kapacitetima do 1400 kontejnera.

Prema procenama ZIT treminala, na postoje¢em kontejnerskom terminalu obuhvaden
je saobracaj oko 40% od ukupnog broja kontejnera koji se prevoze Zeleznicom, sto
predstavlja oko 15% svih kontejnera koji dolaze u Srbiju, cak 80% kontejnera koji
dolaze je sa relacije Rijeka-Beograd-Rijeka i na toj relaciji trenutno nedeljno
saobracaju tri para kontejnerskih vozova.

Danas u terminal pristizu od 4 do 6 vozova nedeljno. Sredinom 2020. godine, terminal
je imao oko 30 kontejnerskih vozova mesecno, odnosno 1600 do 1700 TEU jedinica na
vozovima, Sto predstavlja izuzetno povecanje kontejnerskog rada terminala u odnosu
na prethodni period.

Udaljenost luke Bar od ZIT terminala mereno na Zeleznickoj infrastrukturi iznosi svega
476 km, ¢ime ova luka predstavlja najblizu luku za kopneni kontejnerski terminal ZIT.

Procenjeno vreme
putovanja sa

Od Do Razdaljina (km) N
grani¢nim
zadrzavnjem (h)
Luke Bar ZIT terminal u Beogradu 476 oko 48h
Luke Rijeka ZIT terminal u Beogradu 590 48h

Luke Kopar ZIT terminal u Beogradu 670 48h —36h
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HNELT*
Dobanovci

Neltov intermodalni terminal se nalazi u centralnom distributivno-
logistickom centru u Dobanovcima.

Terminal je prugom povezan sa svim evropskim lukama i kopnenim
terminalima.

Autoputevi E-75 i E-70 se ukrstaju na udaljenosti od 6 kilometara od
terminala, dok je aerodrom Nikola Tesla udaljen 20km.

Unutar NELT logistickog centra funkcioniSe i carinska ispostava sa
skladistem.

Nudi redovni nedeljni zeleznicki transport kontejnera u uvozu i izvozu
na relaciji luka Rijeka-Nelt Dobanovci.
https://www.nelt.com/logistika/intermodalni-terminal/

modalni terminal
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,Luka LEGET"
Sremska
Mitrovica

Poceo saradom 2010. godine

Drumsko zeleznicki terminal u Sremskoj Mitrovici (75 km od
Beograda)

Redovna zeleznicka linija sa lukom Rijeka, vise puta nedeljno
Postoji mogucnost veze sa vodnim transportom posto je luka
locirana na reci Savi.

Pretovari godisnje izmedu 10.000 i 15.000 kontejnera
https://www.leget.rs/transport kontejnera.html
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Novi intermodalni terminal otvoren je u Luci Dunav u Pancevu, sa
ciljiem da pre svega poveze zeleznicki, drumski i vodni transport
kontejnera.

FunkcioniSe po principu pruzanja usluga pretovara, punjenja,
praznjenja kontejnera i drugih usluga svim korisnicima kojima
logisticki pogoduje lokacija Luke Dunav AD Pancevo, mogucnosti
brzog prijema i otpreme kontejnera sa terminala, kao i koriscenje
javnog carinskog skladista.

Prednost u odnosu na ostale terminale se ogleda i u dobrom
saobracajno-geografskom polozaju, s obzirom na to da se nalazi na
preseku dva Panevropska koridora, Rajna-Majna-Dunav i drumsko-
zeleznickog koridora X, kao i u udaljenosti od 14 km od Beograda, kao
jednog od najvecih trzista.

Trenutni godisnji kapacitet terminala je 8.000 TEU na platou od 10.000
m?2 sa mogucnoscu prosirenja, u skladu sa povecanjem obima posla.
Takode, uz terminal se nalazi javno carinsko skladiste, kapaciteta
40.000 m2 zatvorenog skladisnog prostora, carinska ispostava, brojne
Spedicije i agenti.
https://logistikaitransport.com/luke-i-terminali/novi-intermodalni-
terminal-na-luci-dunav-u-pancevu-dry-port-terminals/
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Koridor XI:
veza Srbije
| Crne Gore

kao deo
veze ltalije |
Rumunije

Autoput Beograd - Juzni Jadran
predstavlja vezu izmedu Srbije i Crne
Gore, odnosno Beograda i Juznog
Jadrana, a u Sirem kontekstu
povezace Rumuniju, Srbiju, Crnu
Goru i ltaliju.

Autoput E 763, takozvani Koridor 11,
proteze se od Temisvara, preko
VrSca, Beograda, Cacka, Pozege,
Podgorice, do Bara, a morskim
putem, preko Jadrana bice povezan
sa Barijem, u Italiji.

lzgradnja Autoputa E 763 izvodi se u
skladu sa Strategijom razvoja
Zeleznickog, drumskog, vodnog,
vazdusnog i intermodalnog
transporta u Republici Srbiji od 2008.
do 2015. godine.

http://koridorisrbije.rs/sr/beograd-
juzni-jadran
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ATATHH VTNPABJbAHSE JIYKAMA

O Izvoz rasutih tereta
dominantno preko
luke Konstanca

U Prevoz do luke

Pored Intermodalnog
transporta kontejnera
veliki udeo u

medunarodnom Konstanca

transportu ima - barzama nosivosti
transport Zitarica i oko 000t

= = - SA D Tranzitno vreme C|O
mineralnih dubriva iy Conetance

preko luka na Dunavu

TONYBAL

barzama 7-14 dana

=i L \ :
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(Novi Sad, Beograd,
Pancevo, Smederevo,
Prahovo) do luke

Konstanca u Rumuniji - Sljunak, pesaki — -
odakle se zitarice i . I;ar:emagregatl :)xxz 9.93&.1.55.21"'071'071'84
dubriva tranSPO"tujU (] 2;a(:ice Bjooozomm 5,006,191.80
éirom sveta- ‘ Nafta i naftni derivati igg: n
Ugalj 2,000,000.00 I
. Rasuti teret . — 5HiE 5B 5518 5514
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https://www.aul.qov.rs/luke-i-pristanista

Najcesce pretovarene vrste roba na rekama u Srbiji Kolicine pretovarenog tereta na rekama u Srbiji
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